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1 Protokoll zum 1. Arbeitskreis zum Radverkehrskon-
zept der Stadt Holzminden

1.1 Teilnehmerinnen

Siehe Anhang

1.2 Ablauf

Herr Wolff begrif3t die Teilnehmer und erlautert, worum es bei dem Arbeits-
kreis zum Radverkehrskonzept Holzminden geht. Nach der Einfihrung stellt
Herr Heering von LK Argus den aktuellen Stand der Bearbeitung des Radver-
kehrskonzeptes Holzminden vor.

Im Anschluss an die Prasentation werden Rickfragen gestellt und weitere
Anregungen zu Defiziten, Routen und ggf. Losungsvorschlage von den Teil-
nehmerinnen erfragt. Diese kdnnen auch in mitgebrachten Karten eingezeich-
net werden.

1.2.1 Fragen und Hinweise

Das Radverkehrskonzept soll Forderméglichkeiten fir den Radverkehr benen-
nen.

Das Befahren der Weserbriicke durch den Radverkehr ist jeweils nur in eine
Fahrtrichtung erlaubt. Z.T. sind viele Fuganger dort unterwegs

Defizite

- Es wird um eine verstarkte Kontrolle von Radfahrern, die den Radweg
auf der Weserbricke in verkehrter Richtung befahren, durch die Polizei
gebeten

- Die Bedarfsampel zur Querung der LiebigstralRe auf Hohe der Bebel-
stra3e bremst Fahrradfahrer aus.

- Am Knotenpunkt Briickentor: Schiiler fahren auf der falschen Stral3en-
seite

- Zusatzzeichen 1012-32 ,Fahrradfahrer absteigen* nach dem Uberque-
ren der Weserbricke bei der Einfahrt nach Holzminden wird kritisiert

- Situation MuhlenfeldstraRe/ An den Teichen wird kritisiert: Radfahrer
missen vom Fahrrad absteigen, um sich selbst zu schiitzen

- Markierung bei der Einfahrt von der Sohnreystral3e in die freigegebene
EinbahnstraBe Birgermeister-Schrader-Straf3e flur Linksabbieger nicht
geeignet
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Stadt Holzminden - Einbiegen von der Bergstral3e in die Allersheimer StraRe aktuell ge-
Radverkehrskonzept fahrlich / schwierig
Februar 2020 - Der Einmindungstrichter Forster Weg in die Karlsstral3e ist sehr grof3

- Der Radfahrstreifen in der Karlstrale Richtung Westen endet unvermit-
telt. Linksabbieger von der Karlstraf3e in die Neue StraBe miissen sich
im flieBenden Verkehr einordnen. Was als sehr gefahrlich wahrge-
nommen wird. eine sichere Alternative Abbiegemdglichkeit wird ge-
sucht
- Die Fuhrung von der Bontalstral3e in die Obere Stral3e ist umwegig.
Das Befahren in direkter Linie ist nicht mdglich, stattdessen muss tber
die abseits gelegene Furt gequert werden.
- Am Kreisverkehrsplatz Allerheimer Stra3e / HumboldtstraBe ist der
Radverkehr an den Einmindungen nicht bevorrechtigt.
- Brickentor: Es fehlt das Vorlaufgrun fir den Radverkehr in Richtung
Sollingenstral3e
o Antwort StraBenverkehrsamt Holzminden: Vorlaufgriin ist an
dieser Stelle in der Schaltung vorgesehen. Der Sachverhalt
wird Uberpruft.

Routen

- Erwin-Bohme-Stral3e -> Dirrestral3e -> Sohnreystral3e ist eine vielge-
nutzte Querverbindung

- Bessere Anbindung des Alltagsnetzes an den Weserradweg wird er-
wuinscht, aktuell Iasst sich dieser noch schlecht erreichen
Antwort LK Argus: Das Alltagsnetz wird an diversen Punkten an den
Weserradweg angebunden sein.

- Eine Route Uber die Burgermeister-Schrader-Stral3e / Katzensprung /
Mittlere Strafl3e Uber den Markt bis hin zum Weserradweg wird als Pa-
rallelverbindung zur Oberen Stral3en vorgeschlagen (besserer Belag
als in der Oberen Stral3e)

Maflnahmenvorschlage

- Es wird eine Uber das komplette Stadtgebiet reichende Tempo-30 Zo-
ne vorgeschlagen

- Fahrradrouten 6stlich und westlich der Bahnlinie werden vorgeschla-
gen, attraktive Verbindung quer durch die ganze Stadt

- Am KP Bgm.-Schrader-Straf3e / Neue Straf3e / Katzensprung wird vor-
geschlagen die Haltlinie des Kfz-Verkehrs nach Siiden (sudlich der
Bgm.-Schrader-Stral3e zu verlegen und einen Anforderungsmaglichkeit
fur den Radverkehr aus der Bgm.-Schrader-Stral3e in Richtung Kat-
zensprung einzurichten (Anforderungstaster, Detektor)
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- Es wird vorgeschlagen die Bulte an das Radnetz anzubinden, bisher Stadt Holzminden
existieren dort keine Radverkehrsanlagen Radverkehrskonzept

- Es werden sich bessere Radabstellanlagen am Bahnhof gewiinscht

- Von Seite der Stral3enverkehrsbehdrde werden sich Losungsvorschla-
ge fir die Firstenberger Straf3e / Lichtringer Weg zur Radverkehrsfiih-
rung gewtinscht

- Querung vor dem Eingang zum Stiebel-Werk wird kritisiert

- Es wird vorgeschlagen den Radverkehr bevorrechtigt tber Kfz-Straf3en
zu fiihren, z.B. Uiber die LiebigstraRe auf der Achse Bebelstraie - Uber
dem Gerichte

- Alternativ ware die Anforderung von Grin durch Anforderungsdetekto-
ren im Boden wiinschenswert

- Es wird vorgeschlagen, die Neue Stral3e zur EinbahnstraRe zu machen
(Richtung Suden, wie bei Umbaumalfinahme)

- Die Zufahrt zur Bleiche vom Hafendamm aus sollte zur Vermeidung
von Schleichverkehren und zur Sicherung des Radverkehrs fur Kfz
nicht mehr zulassig sein (z.B. durchlassige Sackgasse), ggf. kann die
LonsstralRe in diesem Zusammenhang als eine unechten Einbahnstra-
3e angeordnet werden

- Zur Minderung der Trennwirkung der Bahnschienen werden mehr Que-
rungen der Bahnschienen gewiinscht

- Auf der Sudseite der Weserbriicke existiert eine Wegeverbindung vom
Freibad zur Briicke. Diese sollte durch eine Markierung (Piktogramm
und Pfeil) verdeutlicht werden.

- Eine starkere Integration der Schulwege in das Gesamtnetz wird ange-
regt

o Antwort LK Argus: Schulen sind als Ziele im Netz grundsatzlich
angebunden. Da das Netz jedoch fir alle Alltagswege ausge-
legt wird, ist das Netz ggf. nicht 100%-ig deckungsgleich mit
den Schulwegeplanen.

Februar 2020

Weiteres Vorgehen

Das Radverkehrskonzept Holzminden soll bis zum Sommer 2020 fertiggestellt
sein. Als nachsten Arbeitsschritt wird LK Argus an der MaRhahmenkonzeption
arbeiten und diese in einem weiteren Termin vorstellen und besprechen. Ein
konkretes Datum wird noch mitgeteilt.

Protokoll: LK Argus
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Anhang:
Teilnehmerliste
Prasentation

Karten der Bestandsanalyse (aus der Prasentation)





